Zur Bedeutung der
fur Oberwinter

Hans Atzler

er Oberwinterer Bahnhof wurde im Laufe

des Jahres 2021 vollig umgestaltet. Die al-
ten, vertrauten Bahndacher wurden abgerissen
und werden durch kleine Wartehduschen er-
setzt. Zugleich erhoht man die Bahnsteige, da-
mit der RRX im Ort gehalten werden kann. Die-
ser Umbruch gibt Gelegenheit, an die (friihere)
Bedeutung der Bahn fiir den Ort zu erinnern.

Der Bau der Eisenbahn

Die ,Bonn-Colner-Eisenbahn“ ertffnete
1856 die Bahnstrecke von Bonn bis Rolands-
eck. Die ,Rheinischen Eisenbahngesellschaft®,
die die ,Bonn-Colner-Eisenbahn® gekauft hat-
te, verlangerte die Strecke bis 1858 weiter bis
Koblenz. Damit lag Oberwinter an der neuen
Eisenbahnstrecke.

An einer eigenen Haltestation hatten die
,biederen Oberwinterer, wie Lehrer Pfahl in
der alten Schulchronik? berichtet, zunichst
kein Interesse. Die Einwohner waren i{iberwie-
gend Selbstversorger und sahen im neuen Ver-
kehrsmittel fiir sich keinen Bedarf. Sie waren

Eisenbahn

der festen Uberzeugung, die Eisenbahn hitte
keine Zukunft: ,Wenn die mal acht Tage ge-
fahren (sind), so haben sie nichts mehr zu tun®.?

Zu ihrer grofen Uberraschung nahm der
Bahnverkehr aber schnell zu. Immer neue Ei-
senbahnstrecken wurden gebaut und die Zahl
der Ziige vermehrte sich rasch. Der Personen-
und Giiterverkehr wurde nicht mehr vom Eis-
gang oder Rheinhochwasser behindert. Und
auch auf die schlecht ausgebaute Rheinufer-
straBe war man nicht mehr angewiesen. Der
Bahntransport war zudem deutlich schneller
und preiswerter. Viele Oberwinterer erkannten
bald, dass es viel einfacher wire, die schweren
Weinfisser {iber einen eigenen Bahnhof zu ver-
senden als den Wein tiber die holprige Strafe
mit Pferd und Wagen zum néichsten Bahnhof
nach Rolandseck zu transportieren.

Der Bau eines Bahnhofs 1899

Es dauerte allerdings tiber 40 Jahre, bis es
der Gemeinde gelang, im Ort eine Haltestelle
einzurichten. Der Preis fiir den 1899 er6ffneten

Einbau einer neuen
Weiche in Oberwinter
in den 1930er-Jahren:
Weil es noch keine
Maschinen gab,
erfolgte die Schienen-
verlegung per Hand.
Ein Meter Gleis wog
gut 50 Kilogramm,

die Schienen wurden
zundchst in Fiinfzehn-
meterstiicken gefer-
tigt, spdter betrug die
Linge 30 Meter.
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Bau des neuen
Bahnhofs 1913:
Das neue Empfangs-
gebdude, diesmal

in Stein gebaut,
bezahlte die Staats-
bahn.

eigenen Bahnhalt war hoch: Die Gemeinde
musste unentgeltlich ein geeignetes Grund-
stlick zur Verfiigung stellen. Auch den zu er-
richtenden Fachwerkbau zwischen den Gleisen
hatte die kommunale Kasse zu finanzieren. Die
Ortschronik® spricht von 34.000 Mark. Wohl
aus Kostengriinden wéhlte man daher die
bescheidene Losung eines sogenannten In-
selbahnhofs, also einer Station zwischen den
Bahngleisen. An einen kleinen, offenen Warte-
raum war der Fahrkartenverkauf fiir die Bahn-
beamten angebaut. Zusétzlich gab es - etwas
abseits - einen Abort. 1900 wurde noch ein
kleiner Giiterschuppen angebaut.

Die Nutzung der Bahndienste im wirtschaft-
lich aufstrebenden Deutschen Reich stieg stark
an. Das galt insbesondere fiir den Giiterver-
kehr. Die inzwischen ,PreuBische Staatsbahn“
beschloss daher 1913, auch in Oberwinter ei-
nen groBeren Bahnhof zu errichten. Das neue
Empfangsgebiude, diesmal in Stein gebaut,
bezahlte die Staatsbahn. Es wurde an die
ProvinzialstraBe (heute HauptstraBe) verlegt.
Zeitgleich baute man zusitzlich zwei Uber-
holgleise. Zur besseren Verkehrssteuerung
wurden zwei neue Stellwerke errichtet, eins fiir
den Verkehr in Richtung Koblenz, das andere
fiir den Gegenverkehr. Diese Entscheidungen

waren sehr weitsichtig. Rund 100 Jahre war
die Bahn damit - von vielen technischen Neu-
erungen abgesehen - fiir den steigenden Ver-
kehr gut gertistet.

Neue Arbeitspldatze durch die Bahn

Der Bau der Eisenbahn und der stindig
wachsende Verkehr schafften im Ort viele
neue Arbeitspldtze. Das galt zundchst fiir den
Gleisbau. Die Bahn stellte Rottenarbeiter ein,
um die Gleise zu errichten und zu pflegen.
In Zeiten, in denen es noch keine Maschi-
nen gab, erfolgte die Schienenverlegung per
Hand. Ein Meter Gleis wog immerhin gut 50
Kilogramm und die Schienenstiicke wurden
zunichst in Finfzehnmeterstiicken gefertigt.
Spéter betrug die Liange der Schienenstiicke
sogar 30 Meter. Alte Fotos aus Oberwinter be-
legen, dass noch in den 1930er-Jahren fiir den
Wechsel einer Weiche 30 Arbeiter unter dem
Kommando eines Rottenmeisters erforderlich
waren. Es muss eine sehr harte Arbeit gewesen
sein. Fast alle Arbeitsbewerber begannen ihren
Bahndienst als Rottenarbeiter. Viele von ihnen
sind bei Bewédhrung spéter aufgestiegen. Der
Bahnbau zog junge Arbeitskrédfte auch nach
Oberwinter; einige blieben im Ort und griin-
deten Familien.
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Im Bahnhof selbst fanden unter dem Vor-
steher zwolf Manner Arbeit. Es gab Personal
fiir den Fahrkartenverkauf, fiir die Fahrkarten-
kontrolle der Abreisenden und Ankommenden,
fiir die Heizung und Sauberung des Gebdudes
sowie Arbeiter in der Giiterabfertigung. Sogar
eine besondere Expressgiiterabfertigung war
vorhanden. Ankommende Waren mussten ge-
lagert und dem Empfanger schriftlich avisiert
werden, damit er die Ware abholen konnte.
Das abgehende Stiickgut wurde gewogen und
in den Zug befordert. Natiirlich musste auch
der Frachtbrief ausgefiillt werden. Um den
Hohenunterschied zwischen HauptstraBe und
Bahngleis zu iiberwinden, gab es seit 1913 zwei
Schwerlastaufziige zu den Gleisen. Im Schalter-
raum konnte der Beamte, der Kursbiicher der
verschiedenen Eisenbahngesellschaften hatte,
Reiseinteressenten die entsprechende Auskunft
erteilen. Auch Gepécktrager gab es am Bahn-
hof. Solche Serviceleistungen kann man sich
heute bei der Bahn nicht mehr vorstellen.

Stellwerkpersonal

Fiir die Steuerung des Zugverkehrs war zu-
sétzliches Stellwerkpersonal zustindig. Es gab
per Telegrafie oder spéter iiber ein bahneigenes
Telefonnetz die erforderlichen Informationen
weiter und hatte auch die Signale zu ziehen.
Das ging urspriinglich tiber Seilziige, die vom
Stellwerk aus iiber einen Hebelzug betitigt
wurden. Nach der Weisung aus dem Stellwerk
hatten die (Ober-)Weichensteller ihre Arbeit zu
verrichten. Fiir Eis und Schnee gab es einen
besonderen Winterdienst. Immer in doppelter
Besetzung mussten Schienen eisfrei und die
Weichen gingig gehalten werden. Dazu be-
nutzte man einen Stahlbesen und im Bahnhof
vorgeheizte Briketts, die in die Blechpfannen
unter die Weichen geschoben wurden. Alle vier
Stunden musste der Winterdienst neue Briketts
verteilen.?

Schrankenwirter

In Oberwinter gab es mehrere Bahniibergian-
ge, die durch Schrankenwirter gesichert waren.
Urspriinglich hatte die Bahn in bestimmten Ab-
stinden Bahnwirter eingesetzt, die fiir ,,ihren”
Streckenabschnitt verantwortlich waren. Diese

Baustelle mit neuen Bahnsteigen: Am 30. April
2021 fihrt der RE 5 nach Wesel in den Bahnhof
Oberwinter ein.

von Ko6ln nach Koblenz durchnummerierten
Posten waren in kleinen Backsteinbauten an
StraBeniibergingen untergebracht. Als der
Bahn- und StraBenverkehr stirker wurden,
mussten die Uberginge durch Schranken ge-
sichert werden. Den drei Bahnwirtern im Orts-
bereich wurde nun insbesondere das Offnen
und SchlieBen der Bahnschranken iibertragen.
Weiter mussten sie auf den Zugschluss ach-
ten, also entweder auf die rote Laterne oder die
~Zugschlusstafel”. Bei néchtlicher Zugdurch-
fahrt schwenkten sie eine Lampe mit weilem
Licht. SchlieBlich mussten die Schrankenwirter
taglich die Haupt- und Vorsignale mit Lampen
ausstatten, die zunédchst mit Karbit, spater mit
Petroleum betrieben wurden.

Posten 35 war fiir den Ubergang Mariengasse
- Hardtweg zusténdig. Posten 36 betdtigte die
Schranke Mauerstraf3e — Im Ellig. Daneben ver-
sorgte er eine sogenannte Anrufschranke zum
Weg ,Am Bergquell“. FuBginger, die an dieser
Stelle die Gleise iberqueren wollten, mussten
dem Schrankenwirter durch ein Klingelzeichen
ihren Wunsch, die Gleise zu {iberqueren, mit-
teilen. Posten 37 versorgte die Schranke am
Unkelstein zur TalstraBe hin.

Da die Schrankenanlage auBerhalb des Orts-
kerns lag, wohnte der Bahnwiérter mit seiner
Familie im Wirterhaus. Zu diesem Haus ge-
horten ein kleiner Schuppen und ein Stiick
Gartenland, das der Wirter bewirtschaftete.
1906 wurde diese Schranke wegen des stei-
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genden Strafen- und Bahnverkehrs durch eine
Unterfiihrung ersetzt. Das nun freigewordene
Bahnwirterhaus wurde vermietet. Die ganze
Anlage wurde 1955 im Zusammenhang mit
dem Bau der hochwasserfreien Schnellstra3e
(B9) abgerissen.

Arbeitsmarkt

Bei der Eisenbahn standen viele Oberwinterer
in Lohn und Brot. Manche Oberwinterer sollen
auf die ,Reichsbahner” neidisch gewesen sein,
weil deren Lohn auch in Krisenzeiten gezahlt
wurde.” Wegen des festen Lohns zog die Ei-
senbahn zusitzliche Arbeitskrifte in den Ort.
Schaut man sich die Einwohnerverzeichnisse
der Jahre 1913 oder 1926 an, erkennt man
rasch die Bedeutung der Eisenbahn fiir den ort-
lichen Arbeitsmarkt: Etwa zehn Prozent aller
Arbeitspldtze waren ,bahnabhéngig*.

Die franzosische Regiebahn

Nach dem Ersten Weltkrieg kam es fiir viele
Bahnbeamten zu grofen Problemen. Nach der
deutschen Niederlage standen dem franzésischen
Staat hohe Reparationsleistungen zu, die auch
in Kohleleistungen und in der Lieferung von
Telegraphenmasten bestanden. Als das Deut-
sche Reich nach Auffassung der Besatzungs-
macht mit den Lieferungen in Riickstand geriet,
besetzten franzdsische und belgische Truppen
1923 das Ruhrgebiet. Die Reichsregierung rief
daraufhin zum Generalstreik auf. Viele ,Reichs-
bahner“, auch solche aus Oberwinter, folgen
dem Aufruf.

Um die Reparationsleistungen trotzdem be-
fordern zu konnen, tibernahmen die Franzo-
sen die Reichsbahn in eigner Regie. Da sich
die franzosischen Feldeisenbahner mit dem fiir
sie fremden deutschen Bahnsystem aber nicht
auskannten, kam es, obwohl die Ziige nur auf
Sicht fahren durften, zu schweren Zugun-
gliicken. Deutsche Eisenbahner, die sich dem
Streik angeschlossen hatten, wurden aus der
franzosischen Besatzungszone ausgewiesen.
Darunter waren auch Oberwinterer mit ihren
Familien. Sie wurden tiberwiegend nach Me-
cklenburg verbracht. So beispielsweise die
Familie des Rottenfiihrers Anton Thelen, die
es nach Zippendorf bei Schwerin verschlug.

Die Oberwinterer Ortschronik beschreibt, wie
die Geistlichkeit, Lehrer und viele Freunde die
Ausgewiesenen verabschiedet hitten. Fiir die
Daheimgebliebenen sei es ,Ehrensache” gewe-
sen, nicht die ,Regiebahn“ zu nutzen, selbst
wenn sie fiir Reisen groBe Umwege tber die
rechte Rheinseite in Kauf nehmen mussten, die
nicht franzosisch besetzt war.

Folge des Generalstreiks war eine entsetz-
liche Geldinflation, da die Gehélter der vielen
Streikenden nur ,iber die Druckerpresse* auf-
gebracht werden konnten. Die ausgewiesenen
Familien litten besonders unter der Inflation.
Wegen der hohen Inflation gab die ,Regiebahn”
sogar eigenes Geld heraus. Erst nach fast zwei
Jahren, gegen Ende des Jahres 1924, durften
die deutschen Eisenbahner nach Hause zurtick-
kehren und ihre Arbeit bei der Bahn wieder
aufnehmen.

Die Bahn nach 1945

In der Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg wur-
de die Zahl der Bahnmitarbeiter kontinuierlich
verringert. Die Fahrkartenkontrolle wurde auf-
gegeben und der Verkauf von Fahrkarten auf
Automaten verlagert. Signale und Weichen
werden heute elektronisch gesteuert und die
Schrankenanlagen hat man durch Unterfiih-
rungen ersetzt. Schienen werden durch Gleis-
bauziige aufgenommen und verlegt. Sogar das
Empfangsgebdude, den Bahnhof, hat die Bahn
verauBert. In Oberwinter ist, soweit ersichtlich,
heute kein Arbeitsplatz mehr ,bahnabhingig*.
Der Personenverkehr ist fiir den Ort allerdings
noch von sehr hoher Bedeutung.

Es bleibt zu hoffen, dass der Umbau des
Bahnhofs zu einer zukunftsfihigen Anlage
gelingen moge. AuBerdem ist ein gepflegter
Bahnhof auch eine erstklassige Visitenkarte
fiir jeden Ort.

Anmerkungen:

1) Ludwig Pfahl in: Chronik der katholischen Schule Oberwinter, Band 1

2) wie Fn. 1

3) Ortschronik Oberwinter fiir das Jahr 1899

4) Weitere Informationen: H. Atzler, ,, ... bitte einsteigen! Oberwinter und
die Eisenbahn®, ,Oberwinterer Geschichte(n)* Heft 11, Rathausverein
Oberwinter, 2021

5) Freundliche Auskunft von Frau M. Matthias
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